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Kolejowe przewozy poczty i przesytek
kurierskich — zmierzch, czy szansa? (3).

Polska

0d chwili pojawienia sie kolei na dzisiejszych ziemiach
Polski, 22 maja 1842 r, byta ona postrzegana jako spraw-
ny przewoznik przesytek. W tym dniu pierwszy pocigg pa-
sazerski przejechat trase Wroctaw — Ofawa (Breslau —
Ohlau). 22 sierpnia 1842 r. [13] rozpoczeto wykonywanie
przewozow poczly koleja na trasie Wroctaw — Ofawa —
Brzeg, a dalej do Gliwic w tzw. Postpersonenwagen. Od
1 czerwca 1843 r. poczta na tej trasie byfa przewozona
tylko koleja.

|

W Krélestwie Polskim (Kongresowym) po oddaniu w 1848 r. od-
cinka Kolei Warszawsko Wiedenskiej uruchomiono przewozy
pocztowe. W trakcie Powstania Styczniowego w Krolestwie Pol-
skim w 1863 r., Polski Rzad Narodowy w szerokim zakresie prze-
sytat korespondencje powstanczg koleja.

26 wrzesnia 1908 r. grupa cztonkéw Organizacji Bojowej
PPS, pod osobistym dowodztwem Jézefa Pitsudskiego napadfa
w Bezdanach na rosyjski pocigg pocztowy, z Wilna do Peters-
burga i zdobyta 200 tys. rubli na prowadzenie dziatalnosci po-
litycznej.

Poczta Polska zostata powotana dekretem Rady Regencyjne;
z 3 stycznia 1918 r. O tymczasowej organizacji wfadz naczelnych
w Krolestwie Polskim. 5 lutego 1919 r. dekret Naczelnika Panstwa
powotat do zycia Ministerstwo Poczt i Telegrafow. Wraz z umac-
nianiem struktury panstwa Poczta Polska rozwijata system trans-
portowy dla zwigkszajgcego sie potoku przesytek. Juz na poczat-
ku lat 20. XX w. trzonem tego systemu byty potgczenia kolejowe,
uzupetnione potgczeniami samochodowymi, konnymi, rowerowy-
mi, pieszymi, a z czasem — lecz bardzo rzadko — lotniczymi.

Po Il wojnie Swiatowej pierwszy kurs kolejowo—pocztowy zre-
alizowano 16 sierpnia 1944 r. na trasie Lublin — Rozwaddw, na
terenie pod zarzadem PKWN. System kolejowego transportu
poczty ewoluowat az do poczatku XXI w.

W latach 50. XX w. zbudowano podstawowg sie¢ kolejowych
potaczen pocztowych. Wraz z rozwojem transportu drogowego
przesytki pocztowe zaczeto przewozi¢ coraz szerzej transportem
drogowym i lotniczym [19].

Historia poczty na Dolnym Slasku sigga potowy XIX w., gdy
Wroctaw zostat potaczony liniami kolejowymi z Gornym Sla-
skiem, a potem z zachodem Niemiec. Jak juz wspomniano, 22
sierpnia 1842 r. wykonano pierwszy przewdz poczty na dzisiej-
szych ziemiach Polski na trasie Wroctaw — Brzeg. Juz w 1844 r.,
po oddaniu do eksploatacji linii kolejowej Wroctaw — Legnica,
uruchomiono pierwszg kolejowg ekspedycje pocztowg. 1 wrze-
$nia 1846 r. Wroctaw uzyskat kolejowe potaczenie z Berlinem.

W 1863 r. Pruska Poczta Krélewska (Reichspost) uzytkowata
na terenie Dolnego Slaska bogatg sie¢ kolejowych potaczen
pocztowych, ktore przedstawiono na rysunku 1 [1].

Ciekawostkg jest to, ze w latach 1921-1928 we Wroctawiu
do przewozu paczek pocztowych pomiedzy Kolejowym Urzedem
Przewozu Poczty przy ul. Matachowskiego a Urzedem Poczty
Paczkowej i Telegrafu przy ul. Janickiego byt wykorzystywany
tramwaj [2].

Po Il wojnie Swiatowej, w potowie sierpnia 1945 r., urucho-
miono Urzad Przewozu Poczty Wroctaw 2 przy ul. Matachowskie-
go, zwigzany z Dworcem Gtownym. Pierwszy po wojnie ambulans
wyekspediowano do Jeleniej Gory, a zaledwie miesigc pdzniej
wysytano w Polske 12 ambulansow. Ich liczba szybko sie zwigk-
szata. Najwiecej ambulanséw — bo az 72 — wroctawska poczta
wystawiata w 1956 r. Tak intensywne wykorzystanie transportu
kolejowego trwato jeszcze 15 lat. Gdy Poczta Polska stawata sig
samodzielnym przedsiebiorstwem (1992), wroctawska ,,dwdjka”
dysponowata jeszcze 28 ambulansami, jednak pod koniec 2002 r.
sprzedata ponad 10 ambulansoéw pocztowych. Od 1999 r. Poczta
Polska na trasie Wroctaw — Warszawa przewozi przesytki trans-
portem lotniczym.

Na przetomie lat 2005/2006 kolej prowadzita ambulanse
pocztowe na trasach: Szczecin — Wroctaw — Krakow (ambulans nr
930), Wroctaw — Opole — Kielce — Lublin (ambulans nr 101) oraz
Katowice — Piotrkow Tryb. — Gdansk — Gdynia (ambulans nr 302)
[21].

Oferta

Poczta Polska oferuje nadal tzw. przesytke dworcowg [20]. Pole-
ga ona na nadaniu w wyznaczonej placéwce pocztowej i przewie-
zieniu bezposrednim kursem pocztowym do wyznaczonej pla-
cowki oddawczej, w ktorej adresat zgtasza sie po dang przesytke.
Obowigzek zawiadomienia adresata o terminie i miejscu odbioru
przesytki dworcowej spoczywa na nadawcy. Adresat moze zgtosic
sie po odbior przesytki bezposrednio z kursu pocztowego (po
wczesniejszym uzgodnieniu w placowce nadawczej) lub w pla-
cowce oddawczej w terminie 7 dni od dnia nastepnego po nadej-
Sciu przesytki. W kazdej placowce nadawczej znajduje sie aktual-
ny wykaz relacji, w ktdrych mozna nadac przesytki dworcowe.

Maksymalna masa przesytki dworcowej wynosi 20 kg.

W ramach $wiadczenia ustugi PRZESYtKA DWORCOWA
funkcjonuje specjalna przesytka LIST DWORCOWY, w specjalnie
do tego celu przeznaczonej kopercie, ktorg mozna naby¢ w pla-
cowce nadawczej, moze zawieraC dokumenty, probki, towary.
Masa listu dworcowego jest ograniczona do 1 kg. Istniejg ograni-
czenia co do wymiaréw. Strona adresowa przesytki nie moze byé
mniejsza niz 90 <140 mm, natomiast najwiekszy wymiar nie mo-
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Rys. 1. Mapa pofaczeri pocztowych i kolejowych w okregu administrowanym przez Naczelng Dyrekcje Poczty w Legnicy w 1863 r. [1]

ze przekroczy¢ 1,50 m, a suma dtugos$ci i najwigkszego obwodu
nie moze przekroczy¢ 3,00 m.

Okreslone sg takze wymiary przesytek nadawanych w formie
rulonu — suma dtugosci i podwojnej Srednicy nie moze byc
mniejsza niz 170 mm i nie wieksza niz 1040 mm, przy czym za-
den wymiar nie moze by¢ mniejszy niz 100 mm i wiekszy niz
900 mm.

List dworcowy mozna nadac i odebra¢ bezposrednio w am-
bulansie pocztowym. Ponadto kazdy kolejowy ambulans poczto-
wy ma zamocowang skrzynke nadawcza, do ktorej mozna wrzucic¢
przesytki listowe zwykte.

W ofercie PKP, do 2003 r. wigcznie, znajdowata sie tzw. ba-
gazowa przesytka ekspresowa [22]. Maksymalna masa takiej
przesytki to 500 kg, nie wigcej niz 40 kg w 1 sztuce, warto$¢
przesytki mogfa by¢ okreSlona w osobnej deklaracji za zgoda
PKP. Deklarowany termin dostawy to 24 godz., na kazde roz-
poczete 300 km przewozu. Przesytki nadawano w kasie ekspre-
sowej. Byta przewozona najblizszym pociggiem pasazerskim
wyznaczonym do przewozu przesytek ekspresowych. Kolej zawia-
damiata odbiorce o przybyciu przesytki. Przesytke nalezato pod-
ja¢ w ciggu 24 godz. od powiadomienia. Po tym czasie pobiera-
no opfaty dodatkowe.

Termin przewozu przesytki bagazowej okreslano wedtug roz-
ktadu jazdy pociggow, ktorymi przesytka ma by¢ przewieziona,
a dla przesytek wydawanych w punktach odprawy — z doliczeniem
czasu niezbednego na przygotowanie przesytki do wydania, nie
wiecej niz 1 godz.
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Nalezy zwréci¢ uwage na obecng oferte ekspresowych prze-
sytek kurierskich, jakie oferuje PKP Intercity i PKP Przewozy Re-
gionalne. Jest to oferta tzw. przesytki konduktorskiej: dzi$ nada-
nie — dzi$ odbidr [23]. Aby nadac przesytke, wystarczy:

W przygotowac paczke do 10 kg i wymiarach do 204050 cm,
a jezeli jest to rulon — 15020 cm, warto$ci do 500 zt;

M paczke oznaczy¢ imieniem i nazwiskiem lub nazwg firmy oraz
adresem (telefonem) — odpowiednio nadawcy i odbiorcy oraz
nazwg stacji nadania i odbioru, a ponadto wpisac okreslenie
zawartoSci przesytki;

B przesytke mozna nadac bezposrednio u kierownika pociggu
lub w punkcie przyjecia przesytek konduktorskich (na duzych
dworcach kolejowych, za dodatkowg opfata 10 zt); mozna
rowniez zleci¢ odebranie przesytki z pociggu przez pracownika
punktu stacjonarnego przesytek konduktorskich za dodatkowa
optatg 10 zt; opfata za przewoz przesytki konduktorskiej wyno-
Si 25 zt.

Srodki transportu

Obecnie Poczta Polska wykorzystuje wagon pocztowy typ 304Ca
z oznaczeniem Pdn, ktory jest przystosowany do petnienia funkcji
rozdzielni przesytek pocztowych i srodka ich transportu w pocia-
gach dalekobieznych i miedzynarodowych (fot 1). Konstrukcja
i wymiary gabarytowe wagonu odpowiadajg przepisom karty UIC-
-567 dla wagonow osobowych, ujednoliconych typu Y. Wagon
ma instalacje elektryczng 24 V DC i 220 V 50 Hz. Jest wyposa-
zony w instalacje grzewczg elekiryczng, parowa i nawiewng. Wne-



Fot. 1. Wagon pocztowy typu Pdn [27]

Fot. 3. Wnetrze wagonu pocztowego z fadunkiem, widok na lewo od drzwi

skrajnych do magazynu w strone sortowni [26]

Fot. 2. Wnetrze wagonu pocztowego typu Pdn, widok na prawo od srodkowych

drzwi do magazynu [25]

trze jest podzielone na magazyn (fot. 2 i 3), kancelarig (fot. 4),
przedziat WC, garderobeg i przedsionek.

Wagon typu Pdn, produkcji PAFAWAG, czteroosiowy, oparty
jest na wozkach, dtugos$¢ wagonu ze zderzakami wynosi
24 500 mm, dtugo$¢ pudta 24 200 mm, szerokos¢ 2884 mm,
tadownosc¢ 20 t, predkos¢ maksymalna 160 km/h. Drzwi do ma-
gazynu w liczbie 4 szt. sg rozsuwane, dwuskrzydtowe o przeswi-
cie 12001840 mm [18].

Zatadunek ambulanséw pocztowych Pdn odbywa sie recznie,
bez urzadzen przetadunkowych. Wynika to ze znacznej rdznicy
wysokosci podtogi wagonu i peronu stacyjnego. tadunek jest za-
zwyczaj drobny, nie posortowany na paletach transportowych ani
tez w wozkach transportowych. tadunek do i zambulansow pocz-
towych Pdn jest przewozony wozkami transportowymi platformo-
wymi i przyczepami platformowymi (fot. 5).

Srodkiem transportu wewnetrznego w urzedach przewozu
poczty sg wozki pocztowe (fot. 6).

Podstawowym $rodkiem transportu bagazu przez kolej byty
wagony do przewozu paczek, czestokro¢ na mniej uczeszczanych
liniach paczki przewozone w wydzielonej czesci wagonu pasazer-
skiego. Na gtownych liniach prowadzono przewdz paczek i baga-
7y w specjalnych pociggach pocztowo-bagazowych, a takze wa-

Fot. 4. Wnetrze kancelarii — sortowni listow w ambulansie pocztowym Pdn; za

przegroda jest przeaziat wypoczynkowy dla zatogi — 4 wygodne rozkfa-
dane fotele, dalej znajduje sig toaleta [11]

Fot. 5. Roztadunek ambulansu pocztonrO e/. Ktowice - dynia Gtowna
0s. [30]

gonach bagazowych dotgczonych do skfadow pasazerskich.
W skiad specjalnych pociggéw pocztowo-bagazowych SDtE
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Fot. 6. Wozki kontenerowe uzywane przez Poczte Polska, przy bocznicy
towarowej dla tramwajow pocztowych przy ul Mafachowskiego we
Wroctawiu Fot. T. Chrachol

Fot. 7. Stargard Szczecinski — pocigg pocztowo-bagazowy Warszawa
Wsch. — Szczecin Gf. [16]

Fot. 8. Wagon bagazowy typu D [14]

Fot. 9. Wagon 2 klasy z przeaziatem bagazowym typu BD [15]
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wchodzity np. 1 wagon pocztowy, 3 wagony bagazowe i 2 wago-
ny towarowe kryte typu G (fot. 7). Przyktady podstawowych typow
wagondw bagazowych PKP przedstawiiono na fotografiach 8 i 9.

Przesytki konduktorskie oferowane przez PKP sg przewozone
w wydzielonych przedziatach w wagonach pasazerskich. Umiesz-
cza sie na szybie tabliczke z oznaczeniem ,,Przesytki konduktor-
skie”, a na drzwiach przedziatu tabliczke z oznaczeniem ,prze-
dziat stuzbowy”. Przesytki sg sktadowane na siedzeniach i potkach
bagazowych w przedziale.

Przedziat w wagonie pasazerskim pociggu PKP Intercity dla
przesytek konduktorskich przedstawiono na fotografii 10.

-

Fot. 10. Przyjmowanie przesyfki konduktorskiej w pociagu PKP Intercity na
aworcu Warszawa Centralna Fot. K. Lewandowski

llostan

Poczta Polska

W listopadzie 2003 r. Poczta Polska zaprzestata szerszego wyko-
rzystywania kolei do przewozu przesytek pocztowych. Potem zde-
cydowano sie na wytgczenie z eksploatacji 63 wagonow poczto-
wych — ambulansow pocztowych, ktore w zaleznoSci od stanu
i wartosci technicznej przekazano na ztom, sprzedano lub przero-
biono i przystosowano do innych funkcji.

W maju 2006 r. na stanie Poczty Polskiej byto 36 wagonow
pocztowych, z czego w ruchu byto 15 ambulanséw pocztowych
na wybranych trasach [18].

Warto wspomniec, ze jeden z wagonow Pdn przeksztatcono
w Urzad Pocztowy — , Stacje pocztowg” z miniperonem na wy-
dzielonym fragmencie bocznicy kolejowej w miejscowosci Oku-
ninka (UPP Okuninka VII-19, kod 22-232) nad jeziorem Biatym
w wojewodztwie lubelskim (fot. 11) [29].

Fot. 11. Stacja pocztowa Okuninka [29]
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PKP Przewozy Regionalne

Tabela 1
Wagony nalezace do PKP Przewozy Regionalne [4]
Typ wagonu 2002 2003 2004
Bagazowy (D) 72 72 13
Bagazowo-osobowy (BD) 52 52 50

Po zakonczeniu przewozu przesytek bagazowych w 2003 .
cze$¢ wagonow bagazowych zostata przebudowana na wagony do
przewozu rowerow — wagon BDrdsu, ktory ma przedziat do prze-
WO0zu rowerow oraz przedziaty pasazerskie drugiej klasy o niepet-
nych $cianach, co umozliwia obserwacje sprzetu.

System

Ambulanse pocztowe Poczty Polskiej wykorzystywano na dwa

sposoby, poprzez:

1) dotgczanie do skfadow pasazerskich;

2) prowadzenie specjalnych pociggdéw pocztowo-bagazowych,
wspolnie z PKP Przewozy Regionalne.

Wybrane relacje ambulansow pocztowych przedstawiono na
podstawie forum internetowego pl.misc.kolej, Jarostaw tysio, 7
Nov. 2003.

Pod koniec 2003 r. ambulanse pocztowe byty prowadzone
w relacjach:
amb. 101 — Lublin odj. 21.58 — Wroctaw Gtoéwny, przyj. 07.31

(w poc. pas. 26200/26201); Wroctaw Giowny, odj. 23.25 —

Lublin, przyj. 08.15 (w poc. pas. 62201/62200);
amb. 202 — Wroctaw — Przemysl,
amb. 302 — Katowice, odj. 17.28 — Gdynia Gtéwna, przyj. 04.44

(poc. pocztowy); Gdynia Giowna, odj. 19.12 — Katowice,

przyj. 06.44 (poc. pocztowy);
amb. 426 — Poznan Gtowny, odj. 23.41 — Katowice, przyj. 05.17

(w poc. pas. 84200); Katowice, odj.

19.24 — Poznan Gtowny, przyj. 02.26

(w poc. pas. 48201);
amb. 446 — Poznan Gtowny, odj. 23.15 —

Krakow Ptaszow, przyj. 08.14 (poc.

Pocztowy 73908/73909); Krakow Pta-

szow, odj. 19.38 — Poznan Gtowny, przyj.

03.25 (w poc. pas. 38204/38205);
amb. 930 — Szczecin Gtowny, odj. 16.50

— Krakow Ptaszow, przyj. 03.24 (w poc.

pas. 391/63200/63201); Krakéw Pta-

szow, odj. 00.11 — Szczecin Gtowny,
przyj. 11.09 (w  poc. pas.

36200/36201/390);
amb. 729 — Wroctaw Gtéwny, odj. 23.03 —

Gdynia Gtoéwna, przyj. 07.09 (w poc.

pas. 65201/65200); Gdynia Gtéwna,

odj. 21.01 — Wroctaw Gtowny, przyj.

04.38 (w poc. pas. 56200);
amb. 858 — Bialystok — Gdynia Gtéwna;

Jelenin Gora

0d 30 listopada 2003 r. na terenie kraju kursowaty ambulan-
se pocztowe w relacjach:
amb. 101 — Lublin — Wroctaw Gtoéwny, Wroctaw Gtéwny — Lu-

blin;
amb. 302 — Katowice — Piotrkdw Tryb. — Gdansk — Gdynia;
amb. 930 — Szczecin Gtowny — Krakow Ptaszow, Krakow Ptaszow

— Szczecin Gtowny.

0d 1 lutego 2007 r. wytgczono ambulans pocztowy 302 ze
skfadu pasazerskiego.

W 2005 r. system transportowy Poczty Polskiej opierat sie na
kursach lotniczych firmy WEA-White Eagle Aviation, samolotami
ATR-42 i L-410 oraz kursach kolejowych ambulanséw poczto-
wych w sktadach pasazerskich i wahadet drogowych samochoda-
mi (rys. 2).

Wraz z potrzebg usprawnienia przewozu przesytek Poczta Pol-
ska zaczeta przenosi¢ gtowny ciezar transportu poczty na trans-
port drogowy i lotniczy.

Warto wspomniec, ze pierwszy kurs dla Poczty Polskiej WEA
wykonata w maju 1996 r., od 2001 r. WEA podpisata nowy kon-
trakt z Pocztg Polskg gwarantujacy jej wytgcznosc na wykonywa-
nie ustugi przewozu poczty na terenie Polski do marca 2006 r.
Planowano przedtuzenie umowy z Pocztg Polskg po 2006 r.,
w oparciu o samoloty ATR 42 [28].

28 listopada 2007 r. o godz. 21.00 wyruszyt z Lublina do
Wroctawia ostatni ambulans pocztowy Poczty Polskiej. Tym sa-
mym zakonczyfa sie datowana od konca XIX w. wspotpraca kolei
i poczty w Polsce [36].

PKP Przewozy Regionalne, dotgczajgc wagony pocztowe Pdn
do sktadow osobowych lub uruchamiajgc specjalne pociggi
pocztowo-bagazowe SDtE, tworzyta na poczatku lat 90. podsta-
wowg strukture przewozowg Poczty Polskie;j.
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Gdynia Gtéwna — Biatystok;

amb. .... — Gdynia Gtéwna, odj. 18.32 —
Krakow Ptaszow, przyj. 06.01 (w poc.
pas. 53700); Krakow Ptaszow, odj.
22.20 — Gdynia Gtowna, przyj. 09.51
(w poc. pas. 35700).

> Obecne CER
@ Pozostate wezly
B, G, B — Bytom, Gliwice, Bedzin
— Kursy lotnicze —-- Gtdwne kursy drogowe
— Kursy kolejowe

KATOWICE
- Rybnik ~ KRAKOW

@iiclsko Niak

Czerwonym kolorem oznaczono wezly pozostajgce w przysziej sieci logistycznej

Rys. 2. Szkielet sieci transportowej Poczly Polskiej z przefomu lat 2005/2006 [12]
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Przyktadowe relacje pociggéw pocztowo-bagazowych SDtE
w 2002 r. (zrodto: pl.misc.kolej):
SDLE 83909/8 ze Szczecina do Przemysla
SDtE 38908/9 z Przemysla do Szczecina
SDtE 82910/1 Szczecin Gt. — Lublin
SDtE 28908/9 Lublin — Szczecin Gt.
SDtE 81906/7/8 Warszawa — Gdynia — Szczecin
SDLE 18907 z Warszawy Zachodniej do Koszalina
SDLE 81908/9 z Koszalina do Warszawy Zachodniej
SDLE 16908 Biatystok — Wroctaw Gf.
SDLE 81907/8 Gdynia — Krakéw
Obecnie nie ma zadnego pociggu pocztowo-bagazowego.

Informacja

W Polsce informacja o prowadzeniu ambulansu pocztowego
w skfadzie pasazerskim podawano w Sieciowym Rozktadzie Jazdy
Pociggow jako dwie tzw. patki miedzy godzing a minutg odjazdu.
Krotki przeglad SRJP od 2000 r. wykazaf, ze tego oznaczenia nie
dodawano przy numerze pociggu.

Oznaczeniem pociggu przewozacego przesytki konduktorskie
jest litera K w rozktadzie jazdy pociggu. PKP Intercity podaje na
swoich stronach internetowych tylko 2 adresy stacjonarnych
punktow, ktore przyjmujg przesytki konduktorskie. PKP Przewozy
Regionalne podaje na swoich stronach internetowych wykaz 65
punktow, wyznaczonych do przyjmowania i przewozu przesyfek
konduktorskich. Ich lokalizacje przedstawiono na rysunku 3.
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Rys. 3. Mapa stacjonarnych punktow obstugi przesytek konduktorskich PKP
Intercity (czerwone) i PKP Przewozy Regionalne (niebieskie)
r.: opracowanie wiasne

Ciekawostkg jest to, ze PKP Intercity podaje na swoich stro-
nach oznaczenia wagonu bagazowego i pocztowego mimo, ze nie
prowadzi tego typu wagonow, a takze oznaczenie odbioru przesy-
tek konduktorskich, ktore z natury mozna przypisa¢ pod oznacze-
nie wagonu pocztowego (www.intercity.pl).

m Wagon bagazowy

E Wagon pocztowy

@ Przesytki konduktorskie
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Przewozy

W 2003 r. spotka PKP Przewozy Regionalne na terenie Polski
przewiozta 3 593 775 szt. przesytek o tacznej masie 12,46 tys. t
i pracy przewozowej 2053,7 tys. tkm. Przesytki te przewozone
byty na $rednig odlegtos¢ 164,6 km [6].

Poczta Polska w tym samym okresie przewiozta tylko przez
Wroctaw 9339 t przesytek pocztowych. W 2002 r. udziat po-
szczegblnych srodkow transportu, stosowanych w Polsce do
przewozu poczty, wynosit [17]:

B transport samochodowy — 75,42%,
B transport kolejowy 20,19%,
W fransport lotniczy 4.39%.

Dla poréwnania we Francji obecnie 3 pociggi TGV w 8 kur-
sach miedzy Paryzem, Macon i Cavaillon przewozg rocznie
56 tys. t tadunkéw pocztowych. Stanowi to jednak tylko 3-5%
wszystkich przesytek pocztowych; udziat transportu lotniczego
wynosi 12%, a reszta (82—-85%) — transportu drogowego [9].

Czynnik konkurencyjnosci kolei

w przewozach przesytek kurierskich

Obecnie obserwowane zmniejszenie przewozow towarowych ko-
leja wynika ze zmiany filozofii mysSlenia zleceniodawcow przewo-
Z6w — z pojecia wystac, aby doszto, na pojecie wystac, aby do-
szto jak najszybciej. Czas stat sie gtéwnym kryterium oceny
oferty przewozowej. Zwigzane jest to z presjg konkurencji, ktora
dagzy do utrzymania rynku poprzez poprawe dostepnosci swojej
oferty poprzez skrdcenie czasu oczekiwania na towar. Dlatego tez
kolej zaczeta notowac zmniejszenie przewozow, gdyz klienci zo-
stali skuszeni natychmiastowg dostepnoscig transportu samocho-
dowego. Aby odwrocic¢ ten trend, wymagane jest nowe myslenie
o ofercie handlowej kolei. Przede wszystkim poprzez skrocenie
czasu przejazdu i sposobu zamawiania ustugi. Takg oferte umoz-
liwia wykorzystanie uprzywilejowanie ruchu kolejowego poprzez
jego infrastrukturalng bezkolizyjnoSc tras i elektronicznego syste-
mu wymiany informacji EDI.

Schemat wykorzystania przyspieszenia wytadunku [10] przez
wyprzedzajgce przekazanie informaciji o fadunku — liScie przewo-
zowym dla pociggu kursujgcego wedtug idei skoku nocnego
przedstawiono na rysunku 4.

Odlegtosé

Noc
Odbiorca
Informacja

Terminal B O

Terminal A O

Nadawca

22.00 4.00 Czas

Rys. 4. Idea przyspieszenia przeladunku przez wyprzedzajgce przekazanie
informacji o fadunku i przygotowanie techniczne przefadunku [10]
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Kolej w ramach postepujgcych moder-
nizacji linii, jak i taboru osigga coraz wigk-
sze predkosci. Niedawny rekord kolei
klasycznej TGV 574,4 km/h z 3 kwietnia
2007 r. wskazuje na silny trend poprawie-
nia konkurencji zaréwno z transportem dro-
gowym, jak i lotniczym.

Dotychczasowy Polski rekord predko-
Sci na linii kolejowej to 250,1 km/h z 11
maja 1994 r. na CMK, uzyskany wioskim
skfadem Pendolino (km 40 odcinka Strzat-
ki-Szeligi, posterunek Biata Rawska) [5].
W Polsce docelowe predkosci na liniach
kolejowych maksymalne dla sktadow pasa-
zerskich to minimum 120 km/h (rys. 5).

Analiza sieci projektowanych predkosci
jazdy pociggéw w Polsce wymusza zesta-
wienie konkurencyjnosci transportu kole-
jowego i drogowego. Zestawienie to wyko-
nano napodstawie obecnie istniejacego
rozktadu jazdy pociggow oraz sieci drogo-
wej Polski, przy zakfadanej dozwolonej

predkoSci ruchu na odcinkach do wybra-
nych miast Polski [3].

W tabeli 2 przedstawiono zestawienie
czasu przejazdu w wybranych relacjach krajowych dla przesytek
expressowych [3].

Istotnym problemem zwigzanym z funkcjonowaniem prze-
sytek kurierskich na kolei w Polsce sg elementy infrastruktury ko-
lejowej. Zwigzane jest to z rdznicg wysokosci podtogi wagonu
i peronu.

Autorzy pracy [8] zauwazyli, ze dopiero przepisy z 1998 r.,
w instrukcji D18, wprowadzity unormowane wysokosci peronow,
zblizone do standardéw UIC-741-0R, jednak w przewozach aglo-
meracyjnych SKM Trojmiasto stosuje sie inng wysoko$¢ peronu.

Przepisy rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki
Morskiej z 10 wrzesnia 1998 r. w sprawie warunkow technicz-
nych, jakim powinny odpowiada¢ budowle kolejowe i ich usytu-
owanie. (Dz.U. z15.12.1998 r.) okres$laja:

§81.
1. Odlegtos¢ krawedzi rampy przetadunkowej od osi toru powin-

na wynosic¢ 1,43 m.

Rys. 5. Zakfadane docelowe predkosci na sieci kolejowej w Polsce

Zr. PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. [7]

2. Powierzchnia rampy przetadunkowej powinna wznosic si¢ nad
poziomem gtowki szyny przylegtego toru 0 0,72 m, a nad po-
ziomem kotowej drogi dojazdowej — 0 1,30 m.

§ 98.

8. Wysokosc peronu powinna wynosi¢ 0,55 m nad gtowke szyny,
z tym ze mozliwe jest, za zgodg zarzadu kolei, budowanie pe-
ronow o0 wysokos$ci 0,76 m na liniach kolejowych, na ktorych
prowadzony jest ruch podmiejski. Wysoko$¢ wydzielonych
peronow bagazowych wynosi 0,30 m.

§ 106.

1. Rampy tadunkowe, zwane dalej ,rampami”, powinny byc
przeznaczone do przetadunku ciezkich przedmiotow, pojaz-
dow, maszyn i urzadzen oraz zywego inwentarza.

2. Rampy boczne powinny mie¢ wysokos¢ odpowiadajgcg wyso-
kosci podtogi wagonu, rampy czotowe za$ wysoko$¢ umozli-
wiajgca tadowanie nad zderzakami wagonow.

Tabela 2

Poréwnanie odlegtos$ci i czasow przejazdu pociggéw Intercity i pojazdow samochodowych

Trasa Transport kolejowy Transport drogowy Roznica czasu jazdy
odlegtosé czas jazdy odlegfos¢? czas jazdy? pociagu i samochodu
Warszawa — Katowice 303 km 2 h 30 min 289 km 5h 25 min 2 h 55 min
Warszawa — Krakow 297 km 2 h 49 min 356 km 6 h 18 min 3 h 29 min
Warszawa — Poznan 311 km 2 h 52 min 317 km 5h 23 min 2 h 31 min
Krakow — Wroctaw 268 km 3 h 50 min 270 km 3 h 04 min -0 h 46 min
Warszawa — Gdansk 333 km 4h 17 min 354 km 6 h 24 min 2 h 07 min
Warszawa — Wroctaw 476 km 5h 06 min 343 km 6 h 34 min 1h 28 min
Warszawa — Szczecin 525 km 5h 25 min 565 km 9 h 28 min 4h 03 min
Gdansk — Krakéw 621 km 7 h 15 min 606 km 11 h 13 min 3 h 58 min
') Na podstawie www.intercity.p!
2) http.//www.odleglosci.pl/mapa-polski-trasy.php
9 Na podstawie czaséw orientacyjnych — http://www.odleglosci.pl/mapa-polski-trasy.php
Sieciowe firmy transportowe — firmy posiadajgce przedstawicielstwo oraz tabor w najwiekszych miastach )
zr. [3]
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3. Na stacjach, na ktérych przewidywane sg przetadunki naczep
samochodowych w transporcie kombinowanym, wysoko$¢
rampy musi by¢ dostosowana do wysokosci podtogi wagonow
przystosowanych do przewozoéw kombinowanych.

4. W zaleznosci od przeznaczenia rozroznia sie rodzaje ramp:

1) jednostronne — z krawedzig przy torze i pochylnig wjazdowg
o0 pochyleniu 1:5 i minimalnej szerokoSci drogi tadunkowe;
na powierzchni rampy 4 m; rampa jednostronna powinna
mie¢ pochylenie 5% od krawedzi w strong pochylni,

2) dwustronne — z krawedziami po obu stronach i drodze ta-
dunkowej o minimalnej szerokosci 4 m,

3) przymagazynowe — gdzie przetadunku dokonuje sie w rela-
cji wagon—magazyn.

5. Dtugos$¢ rampy powinna by¢ dostosowana do liczby jedno-
cze$nie zatadowywanych i wytadowywanych wagonow, wynika-
jacej z procesu obstugi punktow tadunkowych stacji, i powin-
na wynosi¢ nie mniej niz 16 m. W uzasadnionych przypadkach
rampa moze by¢ usytuowana na catej dtugosci uzytkowej toru
tadunkowego.

6. Nawierzchnia ramp powinna by¢ utwardzona do odpowiedniej
wytrzymatoSci oraz wykonana z pochyleniem umozliwiajgcym
odprowadzenie wod opadowych do rowu lub do systemu ka-
nalizacyjnego.

7. Konstrukcja Scianek oporowych ramp powinna by¢ zgodna
z Polskimi Normami. Scianki oporowe ramp czofowych po-
winny by¢ zabezpieczone belkg energochtonng na wysokoSci
zderzakow.

8. Na rampach powinny by¢ instalowane punkty oSwietleniowe.
Unormowana wysoko$¢ podtogi wagondw osobowych stan-

dardu Z, X, Y, zwanych wagonami dalekobieznymi, wynosi

1250 mm. Wysokos¢ podtogi wagonu w elektrycznych zestawach

trakcyjnych wynosi odpowiednio 1150 mm w wagonach silniko-

wych i 1130 w wagonach rozrzadczych [8].

Rdznica wysokosci podtogi wagonu oraz peronu majg zasad-

niczy wptyw na stosowang technologie przetadunku przesytek ku-
rierskich na kolei w Polsce.

Il systemy transportowe N

Z analizy instrukcji D18 wynika, ze roznica wysokosci peronu
osobowego (0,76 m) i towarowego, zwanego w instrukcji rampa
przetadunkowa, wynosi 0,72 m, a peronu bagazowego 0,3 m. Ta
sama instrukcja zaleca, aby wysoko$¢ rampy bocznej byta taka
sama, jak wysoko$¢ podtogi wagonu.

Autorzy pracy [8] podkreslaja, ze wariant wysokosci peronu
1150 mm nie jest korzystny dla taboru osobowego PKP. Tymcza-
sem doswiadczenia innych kolei wskazujg, ze kiedy wysoko$¢
podtogi wagonu jest zblizona do wysoko$ci peronu, umozliwia to
ptynng wymiane pasazeréw miedzy pociggami dalekobieznymi,
stajgcymi przy obu krawedziach jednego peronu, a takze z punktu
widzenia technologii przetadunku sa korzystne, bo umozliwiajg
stosowanie do przetaczania pojemnikéw na kotach lub rolkach
niewielkich ramp przetadunkowych miedzy krawedzig peronu
a podtogg wagonu.

Przedstawione w pierwszej czesci artykutu (##s 3/2007) roz-
wigzania francuskie, angielskie i holenderskie w petni wykazaty
funkcjonalno$¢ tych konstrukcji.

Nalezy rozwazy¢ mozliwosc¢ przebudowy wybranych krawedzi
peronowych na wiekszych stacjach osobowych w Polsce prze-
znaczonych tylko do obstugi taboru dalekobieznego. Do obstugi
taboru niskopodtogowego nalezy wyznaczy¢ inne perony na sta-
cji, skomunikowane przej$ciami dla pasazerow. Przyktadowe nie-
mieckie rozwigzania perondw pasazerskich, przystosowanych do
obstugi taboru o wysokiej i niskiej podtodze, przedstawiono pod-
czas Miedzynarodowej Konferencji Naukowo-Technicznej Zinte-
growany system miejskiego transportu Szynowego, Wroctaw,
24-25.04.2003, SEP NOT Wroctaw.

Sieé pociggow kurierskich

Chcac wykorzystac potencjat rozwoju i modernizacji kolei w Pol-
SCe opracowano propozycje Sieci pociggow kurierskich (SPK,
rys. 6). Przyjeto, ze bedzie to struktura wieloweztowa, bez gtow-
nego wezfa przetadunkowo-nadawaczego, dziatajgca wedtug
ustalonego cyklu jazdy. Zatozono, ze perony wysokosci 1150 mm
bedg miaty nastepujgce stacje: Inowroctaw,
Katowice, Krakow, t6dz, Poznan, Warszawa,
Wroctaw. Pozostate stacje bedg miaty perony
wysokosci 760 mm, co wynika z tego, ze
wyzsze perony s3 konieczne na stacjach,
gdzie bytby dokonywany przefadunek w sys-
temie cross-docking.

Podstawowg cechg pracy sieci pociggow
kurierskich powinien byC ruch cykliczny
w oparciu o takt. Na poczatek SPK moze za-
cz3¢ kursowac na trasach z Warszawy do Po-
znania (E20), Krakowa i Katowic (E65 —
CMK) oraz z Wroctawia do Katowic (E30), tak
aby wykorzystac juz istniejacy potencjat prze-
wagi konkurencyjnej nad transportem dro-
gowym predkoSci handlowej ruchu rzedu
100 km/h. Pierwsze relacje winny by¢ uru-
chomione jako np. osobne wagony dotgcza-
ne do sktadow osobowych. Ten etap dziatal-
nosci winien przynie$¢ efekt w postaci
ustabilizowania rynku w zakresie czasu potg-
czen i zakresu ustug. Moze to by¢ takze czas
do rozwazenia czy SPK winna by¢ osobng

Rys. 6. Sie¢ pociggow kurierskich (SPK)
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dzielng firma. Z czasem winien uksztattowac sie pierwszy zakres
uzytkownikow oferty SPK dla przesytek priorytetowych w tych re-
lacjach. Wowczas na catej sieci obowigzywat takt oSmiogodzinny,
tzn. co 8 godz. nastepowatby zsynchronizowany ruch pociggow
do stacji w ktorych nastepowatby przetadunek w systemie cross-
docking. Przy zatozeniu, ze handlowa predkosc jazdy pociggu wy-
nositaby 120 km/h, umozliwiatoby to pokonanie 700 km w ciggu
€0 najwyzej 6 godz., wraz z czasem niezbednym do przetadunku
na jednym posSrednim postoju. Pozwolitoby to zapewnic¢ standard
dla przesytek priorytetowych do godz. 16.00 nastepnego dnia.
Jednakze mozliwosci techniczne, a zwtaszcza predkosSc przewozu,
databy mozliwo$¢ zaoferowac ustuge niespotykang dla firm ku-
rierskich, funkcjonujgcych w oparciu tylko o transport drogowy:
ustuga w tym samym dniu (the same day) dla punktow odlegtych
do 100 km od stacji kolejowej SPK, jesli nadanie odbyto sie
w godz. 6-10, to odbiér w godz. 12—18 w systemie od drzwi do
drzwi (door to door).

Prawo

Podstawg wykonywania ustugi przewozu przesytek pocztowych
i kurierskich jest ustawa Prawo pocztowe. Jak stanowi wyktadnia
Urzedu Komunikacji Elektronicznej z 26 stycznia 2006 r. Ustuga
kurierska w Prawie pocztowym, zgodnie zart. 2 ust. 1 ustawy
Prawo pocztowe (Dz.U. nr 130, poz. 1188 z 12 czerwca 2003 r.
[31]) ustuge pocztowg stanowi zarobkowe przyjmowanie, prze-
mieszczanie i doreczanie przesytek oraz drukow nieopatrzonych
adresem zwanych ,drukami bezadresowymi”. Ponadto do ustug
pocztowych zaliczono prowadzenie punktow wymiany umozliwia-
jacych przyjecie i wymiane korespondencji miedzy podmiotami
korzystajacymi z obstugi tych punktow, a takze realizowanie prze-
kazow pocztowych.

Ustugi pocztowej nie stanowi miedzy innymi przemieszczanie
i doreczanie wtasnych przesytek, jezeli jest wykonywane bez
udziatu 0sdb trzecich, przemieszczanie i doreczanie dokumentow
dotyczacych towardéw przemieszczanych wraz z nimi, przewoz
rzeczy innych niz korespondencja (wykonywany na podstawie in-
nych przepiséw, miedzy innymi na podstawie Prawa przewozo-
wego), wzajemna nieodptatna wymiana korespondencji dokony-
wana wytgcznie przez wymieniajgce sie podmioty (art. 2 ust. 2
Prawa pocztowego).

Wszystkie firmy Swiadczace ustuge musza by¢ wpisane do
rejestru operatorow pocztowych przez Prezesa Urzedu Regulacji
Telekomunikacji i Poczty, zwany dalej ,,Prezesem URTIP” (art. 8).
W Polsce firmy kurierskie nie mogg wykonywac przewozow kore-
spondencji i innych paczek o masie ponizej 50 g (szczegoty
omawia art. 47), prawo do tej ustugi nalezy do Poczty Polskiej.
Najwazniejszym postanowieniem dla firm kurierskich jest art. 2,
ktory wskazuje na konieczno$¢ posiadania zezwolenia w przypad-
ku przewozu paczek ponizej 2000 g. Petna liberalizacja ,,0bszaru
zastrzezonego”  (wprowadzonego poprzez art. 46) nastgpi
w 2009 r. Ponad 130 zarejestrowanych operatorow pocztowych
musi przestrzegac ustawy z 2003 r.

Jak stanowi art. 28. Prawa pocztowego: Zakazane jest nada-
wanie, przyjmowanie do przemieszczania i doreczania przez ope-
ratora rzeczy pochodzacych od roznych nadawcow skierowanych
do roznych adresatow, jezeli sq nadane w jednej przesytce, ale
jest to sprzeczne z art. 35 ust 1 ustawy Prawo Przewozowe (Dz.U.
00.50.601 z 15 listopada 1984 r. [32]): Przesytke towarowg sta-
nowig rzeczy przyjete do przewozu na podstawie jednego listu

przewozowego lub innego dokumentu przewozowego, zwanego
dalej takze , listem przewozowym”. Do listu przewozowego dota-
cza sig wykaz przewozonych towardw, ze wskazaniem liczby sztuk
i masy, rodzaju opakowania, a takze danych ostatecznych odbior-
cow zgodnie z wytycznymi art. 7 § 1 ust i) Przepiséw ujednolico-
nych o umowie migedzynarodowego przewozu towaréw kolejami
(CIM zatacznik B do Konwencji COTIF), tj. protokotu z 3 czerwca
1999 r. wprowadzajgcy zmiany do Konwencji o miedzynarodo-
wym przewozie kolejami (COTIF) sporzadzonej w Bernie 9 maja
1980 r. (Dz.U. 2007 nr 100 poz. 674 [33]): List przewozowy po-
winien zawierac liczbe, specjalne oznaczenia i numery niezbedne
do identyfikacji przesytek drobnych, nie zajmujgcych catego
wagonu.

Oferujgcym realizacje kolejowych przesytek kurierskich
w oparciu o0 zaproponowang idee sieci pociggow kurierskich
(SPK) moze by¢ operator pocztowy, petnigcy de facto funkcije
spedytora i przewoznika, bo jak stanowi art. 800 ustawy Kodeks
Cywilny (Dz.U.64.16.93 z 23 kwietnia 1964 r. [34]): Spedytor
moze sam dokona¢ przewozu. W tym przypadku spedytor ma jed-
nocze$nie prawa i obowigzki przewoznika.

Odrebng sprawg jest dostep operatora pocztowego do prze-
wozbow kolejowych. Wedtug obowigzujgcej od 17 czerwca 1991 r.
uchwaty nr 86 Rady Ministrow z 5 czerwca 1991 r. w sprawie za-
sad przewozu fadunkow pocztowych kolejami. (M.P.91.19.134
z17 czerwca 1991 r. [35]) kolej ma wiele obowigzkow wobec
operatora pocztowego, podczas gdy ten ma tylko obowigzek
ochrony fadunkéw pocztowych, ale chodzi tu wytgcznie o PKP
i Poczte Polska.

Podsumowanie

Przedstawiony przeglad rozwigzan kolejowych przewozow poczty
i przesytek kurierskich wskazuje na istnienie sporego potencijatu
na rynku przewozow kolejowych. Najwazniejszym z nich jest part-
nerska postawa kolei do operatora pocztowego. W wielu krajach
odejScie operatora pocztowego od korzystania z ustug kolei wy-
nikneto z braku konkurencyjnych czasow przewozu na mate odle-
gtosci przewozu przy silnej konkurencji rozbudowanej infrastruk-
tury autostrad (Holandia, Stowenia, Austria, Portugalia, Wegry)
lub silnej konkurencji transportu lotniczego, np. Stany Zjedno-
czone. W przypadku, gdy stan infrastruktury kolejowej powodowat
znaczne ograniczenia w predko$ci jazdy pociggow, kolej tracita
wieloletniego partnera, tak byto miedzy innymi na Ukrainie, jak
i czesciowo w Polsce. Tam, gdzie operator kolejowy stara sig za-
spokoi¢ oczekiwania klienta poprzez polepszenie swojej oferty
W czasie przewozu, tam operator pocztowy, a nie musi to byc
narodowy operator poczty, jest sktonny korzysta¢ z jej ustug
(Wielka Brytania, Francja, Niemcy, Rosja). W Polsce kluczem do
powrotu przewozu przesytek pocztowych i kurierskich jest libera-
lizacja rynku ustug pocztowych i transportu kolejowego. Wraz
z postepujaca modernizacja szlakow kolei, operatorzy na niej mo-
gg stworzy¢ atrakcyjng oferte dla operatorow pocztowych poprzez
oferte konkurencyjnego czasu przewozu przesytki dzieki wykorzy-
staniu wyodrebnienia infrastrukturalnego tras, jak i dopuszczal-
nych predkosci jazdy i wyzbycia sie skostniatego schematu my-
$lenia, 7e najbardziej dochodowy jest przewéz catopociggowy lub
w grupie co najmniej kilku wagonow. Przewdz w pojedynczych
wagonach czy sktadach samobieznych przesytek priorytetowych
0 znacznej wartosci moze stanowi¢ znaczny procent przychodu
operatora kolejowego. Moze wtasnie dlatego PKP Intercity podaje
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na swoich stronach, ze z przesytek konduktorskich korzystajg
u nich firmy kurierskie.
a
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